Expertos explican los sistemas
de control de trafico maritimo

Indicaron que las plataformas digitales ptuiblicas dan cuenta de la posicién de la embarcacion solo en tiempo real.
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Xpertos en materia

portuaria y mariti-

ma analizaron los ac-
tuales sistemas de control
del trafico maritimo en el
pais y sies posible o no ac-
cederadatosde las embar-
caciones.

En el contexto de la de-
saparicion de los siete
pescadores de lalancha ar-
tesanal Brumay de las peri-
cias que existen al buque
Cobra por su eventual par-
ticipacién en el hecho, se
ha debatido respecto a la
facilidad de obtener datos
sobre el trafico maritimo
que sean relevantes para
obtener avances.

Luis Pifia, profesor de la
carrera de Marina Mercan-
te en la Universidad An-
drés Bello, sefial6 sobre los
sistemas de control de trd-
fico que “Directemar, per-
teneciente ala Armada, es
la plataforma en la que se
reune informacion elec-
trénica y radial que anali-
za el estado de la superfi-
cie conforme a las naves
que estdn en el drea. Hay
unmanejoy actualizacion
constante en base a datos
electrénicos, avistamien-
tose informacion volunta-
ria de las naves en donde
indican su posicion. Esto
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esa nivel nacional”.
Consultado sobre si to-
das las naves estdn obliga-
das a dar su posicion, dijo
que “para las naves nacio-
nales es obligatorio dar el
QI'H, que es la posicion y
hora de esa posicion. Eso
se actualiza en la platafor-
ma, También hay sistemas
electrénicos que entregan
esta informacion como
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ACADEMICOS SENALAN QUE AUTORIDAD MARITIMA SUPERVISA NAVES MAYORES COMO COBRA,

son los equipos de AlS, los
LRIT, que son sistemas sa-
telitales que entregan in-
formacion de identifica-
cionde las naves. Eso es en
dreas de mayor tréfico. En-
tre ellas estn las dreas de
los puertos como Valparai-
so, Talcahuano, Puerto
Montt, San Antonio o
Quintero™.

£Qué ocurre si una na-
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ve se pierde? El experto di-

Para las naves
nacionales es
obligatorio dar el
QTH, queesla
posicién y hora de
esa posicion”.

Luis Pifia,
académico Unab

“las paginas que dan cuen-
ta del trifico maritimo
son en tiempo real. Es in-
formacion publica, sin cla-
ves, pero de acuerdo con
los datos entregados de
forma voluntaria por los

joque™ docalculado

armad delas naves. En

el presunto lugar de la
emergencia, se verifica
con las naves de ese sector,
deacuerdo con la platafor-
ma Grafimar. Se comuni-
can con ellos para asistir a
1a nave que estd en peligro
o ver si ha existido algiin
avistamiento”.

Por tltimo, dijo que

ese sentido, hacer el retro-
ceso a una fecha especifi-
ca, se necesita administrar
la plataforma para ver ese
momento”.

Jorge Carvajal, acadé-
mico del Instituto Profe-
sional Virginio Gomez en
dreas de Logistica y Co-
mercio Exterior, explico

Bruma, al ser una
nave menor, se
rige por la Ley de
Pescay
Sernapesca debe
supervisar”.

Jorge Carvajal,
aadémlcolns.Vlrg;loGémhe:

que “el supervisor de la
Ley de Navegacion es la au-
toridad maritima. En el ca-
so del buque Cobra, que es
Una nave mayor, €s un pes-
quero industrial que se ri-
ge por esta ley y el organis-
mo Directemar se encarga
de la supervisién. En el ca-
5o de la pesca artesanal,
hay que ver el tamano de
la nave. Bruma es una na-
ve menor. Por ello, se rige
por la Ley de Pesca y es Ser-
napesca quien tiene que
ver la supervision”, cerré
el experto respecto a esta
materia.©



