Ciudad

‘ ‘ El piloto o tripulante que esté de guardia en el puente de una nave , ,

fondeada debe estar verificando constantemente su entorno

visualmente de dia o con su radar en horario nocturno.

Luis Pina, perito, ex fiscal maritimo y académico de la carrera Ingenieria en Marina
Mercante de UNAB,

EL 75% DE LOS ACCIDI

S EN EL MAR §

 ATRIBUYE A UN ERROR HUMANO

El reglamento nacional e internacional
de navegacion y sus implicancias en la
tragedia de lalancha Bruma

Cecilia Rastias Jerez
cecdub

swdunomncepexnd

Elperito que trabajard con el
abogado de |
siete pescadores desapareci-
dos en Coronel, en el contexto
de una supuesf
estedomingo entre lalanchaa
motor Bruma (de 14 metrosde
eslora) y un bugue pesquero
Cobra de Blumar (de 64 me-
tros). fue fiscal maritimo de Tal
cahuano durante seis anos.
pitin de Fraga-
ta en retiro a la Armada, y ac
tualmente académico de laca-
rrera Ingenieria en Marina

nilias de los

a colision de

Luis Pifa,

Mercante de la Universidad

Andrés Bello, se refirié respec-

to de la reglamentacién que
id

nal para Prevenir Abordajes,
establece como prevenir un
abordaje tomando acciones

evitar este
tipodeaccidentes,ysefald que
“las reglas para evitar aborda-
jes son conocidas portodo na
vegante”.

“El Reglamento Internacio

para evitar llegar
nar, estas reglas per
miten que entre naves se con-
figura un derecho a paso por
parte de unay la obligacion de
la otra a modificar su navega

P
a colisi

Experto que serd perito del caso para las familias afectadas detallo la
normativa. Explicé que quienes son formados como capitanes o pilotos
de buques industriales se encuentran en pleno conocimiento de esta.

cién. Pi cudl de

abordaje. en caso de dudas las
comunicaciones radia
esenciales ya que permiten esa
coordinacién, por ello es obli
gatoria la escucha permanente
del canal 16 VHE", detall6.

A propésito que la nave me-

nor, oriunda de Constitucién
A delalsh

les son

las naves debe gobernar para
evitar entrar en riesgo de una
colision, el piloto debe plotear
(revisar para obtener el rumbo
de otro busques) en su radar
cada contacto que aparezca
paradeterminarel mejor rum-
bo u seguir y evitar riesgos de

Santa Maria al momento delos
hechos, el profesor Luis Pifia
indicé que “cualquier nave que
deba fondear debe encender
las luces de navegacién y posi-
cionamiento delanave confor
me a la configuracién que co-
rresponda para nave fondea

da. El piloto o tripulante que
estéde guardiaen el Puente de
una nave a la fondeada debe
estar verificando constante-
mentesuentorno visualmente
de dia o con su radar en he
rio nacturno, para esta
emitir una comunicaciony evi-
tar entrar en riesgo con una
nave que penetra el drea de fon-
d|uulvumu)(ymdr\drdu!dv
as) dando a conocer
mumdu ion’”.
Sobrelalegislacién presente
sobre navegacin en Chile,
apuntd que en general cumple
con los objetivos exigidos en
tratados inter s. "La
Convencidn para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar
(SOLAS), ¢l Convenio de Torre-
molinos para seguridad de bar-
cos pesqueros y su protocalo
deCiudad del Cabo, como tam-
bién con el Normas de Forma-
, Titulacién y Guardia para
laGente de Mar o STCW parala
formacién dela gente de mar y
STCW-( formacitn de tripula
ciones pesqueras), expuso.
Para el perito, es posible en-
contrar ciertas debilidades en
Janormativa atingente anaves
menores (de menos de 100 To-
neladas de Registro Grueso o
de 50 TR
2021) porque no se contempla
como exigencia tener abordo

rlisto o

am:

i es anterior al ano

lidarlas normativas en materia
denavegacién, Luis Pifia mani
flest6 que “si bien es una vasta
cantidad de normativas, todo
seenmarca dentro del derecho
maritimo. No seria eficiente,
toda vez que ca
cumplir reglas conforme a cla-
sificaciones como, por ejem
por su funcion, nave co-
mercial mercante o nave espe.
cial. pesqueros, yates.

remolcadores. etc. También,
por tu tamaito medido en una
unidad de volumen, el TRG

que la categoriza en nave me-

jes internacionales o

Ley de Navegacion de Chile N° 2.222 nor o nave mayor, o si se dedi
1978, rticu-  REC] As
4 critas, solo cabtaje”.
Elarticulo 112,
Abordaje: i I b it
€l articulo 59, Indica la obligacion del capitan de vigilar naves. A ateasks
9 Elarticulo137, sz

tios,
sas, incluso si hay un préctico a bordo. €l practicaje es la
K:lbﬂ enelque se anlreqa aun experto de la zona, la ca-

Este jueves en las tareas de

sana Ll las tbores de rescate y mitigacion de datos.

pitan

en e ariculo 29, se establece que la Sty de
12 Dire

s oblaciones especicas.Hoy

casq las sefales acast & deonn

mplear

Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes

€nla regla 5, se establece la necesidad de la vigilan-
cia. Siempre se tiene que mantener vigilancia eficaz y
visual y auditiva de todos los medios disponibles para
evaluar situacion y el riesgo de abordaje.

La velocidad de seguridad esta en la regla namero 6
y ;g tiene que considerar como factores de la visibili-

desiniestros para naves meno-
res."Que permitan saber ripi

damente de la ocurrencia de
unsiniestro, su costonoes alto
(1000USD)

ablecio.

Error humano
Enotroaspecto, Pifia comen
16 que "la estadistica mundial
deaccidentes en el mar atribu-
yeel 75% de estos accidentes
un error humano y de estos
errores humanos 26 % corres-
ponde a errores en el pilotaje”.
¥ o i tiloaral

trifico, el riesgo de abordaje.

En laregla7, se establece que los medios disponibles

pa y una zapatilla correspon-
dientes a los desaparecido

En tanto, el abogado Rafael
Poblete, representante de las
familias de los tripulantes, se-
16 este jueves que el capit
el primer responsable de la
wridad de la nave. Indepen

mediatas y decisivas,
i reglaname-

ro18:

quema de separacion de trafico, se mantendra aparta-
do de la derrota de un buque de vela o de un buque de-
dicado a la pesca que esté faenando (siendo la derrota
esla linea de recorrido). Un bugue dedicado a Ia pesca

propulsion

cer suposiciones con informacion insuficiente.
En Ia regla 8, espe

ha-

cifica maniobras para evitar el

abordaje, el capitan y tripulacian debe prestar atencion
DarRY b deben realizar | i

que siga

de que la nave
azarpado hacia dos horasy
el capitén hayaido durmiendo
ol capitdn es el res-
ponsable delo que h
eloficial que estaba a cargo en
ade la tripulacién’.

1 jurista recordd el hecho
ocurridohacee
teaMorro Canero cn Iascostas

A

aesaho

hecho

de cualquier bugue de propulsion mecanica que siga
b il a la direc de trifico.

Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892

En este cuerpo legal, existe el el articulo & en que

q con
un con un plan de contingencia en colision o dafo o
extraccion accidental de un cetaceo.

el articulo 64b que los armadores de naves pesque-
ras industriales de embarcaciones artesanales, em-
121 %

rias de recursos bentdnicos, deberan instalar a bor-

de el pesquero de Altamar,
PAM-BOM también de la pes-
quera Blumar, impacté alalan-
cha pesquera artesanal Alca-
mar, la hundi y murieron tres
tripulantes, relaté.
“Naseaprendi
porque esteaccidente fue
tamente igu

dade eso,

al. Pasan circul

En el articulo 29,

atodas

13 naves estar inscritas en el Registro

mados bajo estas normas, su
conacimiento de |
tacion es optim:
conoc
galmente en el Articulo 8 del
Cédigo Civil. Por tanto, el in-
cumplimiento de una norma
sanciona adminis-

reglamen
adems, su
niento se presume le-

maritima
trativamente y si estos confi-
guranla comisién de un delito
estos permiten determinar la
responsabilidad. culpa o dolo
enloshechos”. establecié el do-
cente de Ingenierfa Marina
Mercante.

reasise deberian conso-

Ademas,

un dispositivo de posicionamiento automatico y sa-
telital en mar,

Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la Repiblica

€n el caitulo 3 contiene, el itulo: Lugares en que de-

hen fondear los bugues

je-

tar
Articlo 29, queda prohibido fandear e lcentro e los
canales o en paajes queimpidan o dficulen a navega-

Articulo 35, 5i una nave se encontrard en malas condi-
ciones i

9. peligr
pique, el capitan de puerto requerira a sus dueAos arma-
dores para que tomen las medidas necesarias.

Articulo 35, un buque debidamente fondeado, el capitan

doavel
sinpercatarse, sintomar lami-
nima precaucion, de que ahi
pueden haber embarcaciones
menoresy pasan destrozdndo-
las", manifesté,
Encuantoalaposibilidad de
encontrar con vidaa los pesca-
dores.indico que han sobrevo.

lado variosaviones(...) han ha-

cion. P

canales, nmas bugues a laue, muertos, etcétera. Datar-

los en cualquier forma

Articulo 30, 3 llegada de un bugue 2 un puerto, el a-

par.

clarar dich:

levant;
ulo 37, las naves no podran fondearse a menor dis-
bornear [giro so-

bre sus amarras) ibremente.

lagro. Y a esta altura, con tan
tos dias que han pasado, ya han

Articulo 33,

te de anclas, cadenas o espias o el que tenga mal estado

Articulo 38, el buque que lleque a

da ocasionar perjuicios a terceros.

der bornear ibremente.




