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Accidente de avién de Singapore Airlines reabre la alerta sobre esta situacion:

El riesgo de turbulencias severas durante
un vuelo serd cada vez mas frecuente

L

Evidencia cientifica muestra que en la actualidad hay mds de estos eventos y de mayor magnitud, y el
cambio climadtico serfa uno de los principales responsables. Los viajes sobre las cordilleras se veran afectados.

C. GONZALEZ

unque las turbulencias
son un fenémeno que
puede suceder enlos vue-

los, fenédmenos mds intensos co-
mo el que experimentd este mar-
tes un avién de Singapore Airli-
nes —que causd la muerte de un
pasajero britdnico, al parecer por
un infarto, y lesiones en decenas
de personas abordo—, suelen ser
menos frecuentes. Sin embargo,
la ciencia advierte que eso estd
cambiando.

Estudios e informes sugieren
que los encuentros con turbulen-
cias van en aumento, al igual que
las lesiones asociadas. Si bien hay
varias explicaciones posibles, co-
mo el aumento del trafico aéreo,
varios investigadores apuntan a
un posible efecto del cambio cli-
matico.

“Para mediados de este siglo,
se espera que el cambio climdtico
vuelva mds turbulentos los vue-
los transatldnticos y sobre las cor-
dilleras (como la de los Andes).
Esto significa mds turbulencia, lo
que no solo hace que el viaje sea
incémodo, sino que también
plantea riesgos para la seguri-
dad”, dice Pablo Rebolledo, di-
rector de la Escuela de Ciencias
Ambientales y Sustentabilidad
UNAB.

La turbulencia, agrega, “ya es
la principal causa de lesiones en
vuelo tanto para pasajeros como
para la tripulacién, y a medida
que aumenta el trafico aéreo, se
convertird en un problema atin
mds significativo”.

Solo en EE.UU., mds de una
tercera parte de todos los inciden-
tes aéreos ocurridos entre 2009 y
2018 se relacionaron con turbu-
lencias, y la mayoria de ellos pro-
vocaron al menos una lesién gra-
ve, pero ningtin dafio al avidn, se-
gtin informa AP.

En el caso del vuelo de Singa-
pore Airlines, que cubria la ruta
desde Londres a Singapur, la tur-
bulencia provocé que el avién
perdiera altitud varias veces, has-

Pasajeros del vuelo abrazan a familiares tras llegar finalmente a Singapur.
Ademas del hombre que fallecid, siete pasajeros resultaron gravemente heri-
dos y decenas sufrieron lesiones de menor magnitud.

ta descender unos 1.800 metros
en tres minutos (una caida parce-
lada, pero mucho mayor que los
122 metros que descendié en
marzo pasado, debido a lo que la
investigacion definié como “inci-
dente técnico”, un vuelo de La-
tam que iba a Nueva Zelandia).

“Las turbulencias son movi-
mientos que ocurren en la at-
moésfera, debido a cambios re-
pentinos en la direccién e inten-
sidad del viento en una corta dis-
tancia en sentido vertical”,
explica Osvaldo Bahamondes,
académico del Departamento de
Aerondutica de la U. Técnica Fe-
derico Santa Marfa.

Equipos de
rescate y
médicos (en la
foto) espera-
ban al vuelo de
Singapore
Airlines, que
se desvid hacia
un aeropuerto
en Tailandia.

La evidencia ha demostrado
que actualmente hay una mayor
presencia de turbulencia y de
mayor magnitud, precisa el ex-
perto. A su juicio, “aunque no
hay datos concluyentes que indi-
quen que la causa es el cambio
climdtico, es evidente que a ma-
yor temperatura (calentamiento
global), hay un aumento de co-
rrientes ascendentes desde la tie-
rra hacia las alturas, donde habi-
tualmente hay una menor tem-
peratura, produciéndose una
agitacién en el aire”.

Por fortuna, agrega, las turbu-
lencias se asocian a condiciones
visibles o detectables mediante

radar, que permiten evitarlas. La
excepcién es la llamada turbu-
lencia de aire claro, como la que
afectd al avion de Singapore Air-
lines, dificiles de predecir previo
o durante un vuelo.

Paul Williams, investigador
de la U. de Reading (Inglaterra),
recordd este martes en un comu-
nicado que habfa “pruebas sdli-
das de que las turbulencias van
en aumento debido al cambio
climdtico”.

Williams publicé en 2023 que
las turbulencias en cielos despe-
jados sobre el Atldntico norte
aumentaron 55% desde 1979.
Ademads, sus estudios estiman
que las turbulencias de aire claro
podrian duplicarse o triplicarse
en las préximas décadas “si las
condiciones globales siguen los
patrones previstos”.

Mas entrenamiento

“Los estudios cientificos estdn
indicando, de manera inequivo-
ca, que el cambio climdtico afecta
y afectard alaindustria delaavia-
cién, obligando a mejorar los en-
trenamientos de pilotos y la
construccién de naves, asi como
también a disefar rutas alternati-
vas que, muchas veces, no son las
Sptimas”, advierte Rebolledo.

Al respecto, agrega, un punto
no menor es que “la aviacién es
una de las industrias que mds
aportan al cambio climdtico y,
por primera vez, aparecen preo-
cupaciones, porque esta misma
industria se estd viendo afectada
(..)- La turbulencia no solo signi-
fica un vuelo més incémodo, si-
no que también mayor consumo
de combustible y emisiones, y
evidentemente mayor riesgo”.

Los expertos concuerdan en
que los aviones modernos son lo
bastante resistentes como para
soportar casi cualquier turbu-
lencia y solo sufrir dafios estéti-
cosenlacabina, peronoensues-
tructura. “Lo importante es re-
calcar a los pasajeros que siem-
pre deben tener el cinturén de
seguridad puesto, ya que si asf
ocurre la turbulencia, por fuerte
que sea, no debiera causar heri-
dos”, puntualiza Bahamondes.



