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Los santiaguinos demoran 19 minutos y 30 segundos para realizar un viaje de 10 kildmetros

Los paises con mayor congestion
vehicular: ¢en que puesto esta Chile?

Las ciudades latinoamericanas con mas congestion vehicular

Un estudio
determino que los
conductores
chilenos pierden un
promedio de 93
horas por trafico en
horas peak durante
el ano.

BaNYELIZ MuNOZ

| indice de Trafico de Tom-
E Tom, el fabricante de sistemas

de navegacion que todos los
anos publica su ranking de las ciuda-
des con el peor y mejor trafico, reve-
16 cudles son las urbes donde los au-
tomovilistas tardan mas en comple-
tar un viaje de diez kilometros hacia
y desde el trabajo durante las horas
mas congestionadas (en relacion
con el mismo viaje en condiciones
dptimas con trafico fluido), posicio-
nandose Londres en primer lugar a
nivel mundial, con un promedio de
37 minutos y 20 segundos. (El ran-
king completo esta en el link
https://acortar.link/Bjyé6nC)

Dentro de Latinoamérica, Lima fi-
gura en el primer lugar -quinto a ni-
vel global- con un tiempo de 28 mi-
nutos y 30 segundos. En segundo lu-
gar esta Bogota, con 25 minutos y 30
segundos; y en tercer lugar Buenos
Aires, con 24 minutos y 30 segun-
dos. Mientras que Chile se ubica en
el puesto nimero 90 a nivel mundial
y 11 en el ranking regional, con un
tiempo de 19 minutos y 20 segun-
dos.

El estudio revela que las horas de
mas congestion de la capital de Chile
son de lunes a jueves, a las 8:00 y de
lunes a jueves, a las 18:00. El jueves
entre las 18:00 y 19:00 es el peor dia
para transitar, con un promedio de
28 minutos y 30 segundos para reco-
rrer diez kilometros (https://acor-
tar.link/dRQu9M).

El magister en Gestion Logistica,
Julio Villalobos, director del Centro
de Transporte y Logistica de la Uni-
versidad Andrés Bello, menciona que
la situacion de Santiago es bastante
ventajosa respecto a las principales
capitales de Sudameérica. La tardan-
za es 30% menor que otras ciudades.

“Esto se explica por la infraes-
tructura vial que hay en Santiago,
que esta soportada por una red de
autopistas urbanas”, subraya.

El doctor en Caminos Alejandro
Torres, académico de la Escuela de
Ingenieria de la Universidad Central,
coincide en que Santiago cuenta con
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Expertos valoran la conectividad
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buena conectividad en el transporte
privado. Sin embargo, hacia la zona
mas urbana, cree que la calidad del
espacio vial no es muy buena y no es
muy amigable con el usuario.

"El estado de la calzada no es el
optimo: hay mucho bache y eso ra-
lentiza el trafico. Ademas, los sema-
foros no estan programados y eso
también ralentiza el trafico. Falta
una infraestructura tecnoldgica que
pueda generar un control de gestion
del trafico en una ciudad tan grande
como la nuestra”, plantea.

Lo que si valora es el sistema de
Metro, que lo ve como un punto des-
tacable dentro de la infraestructura
de transporte.

Factor poblacional

El doctor en Transporte Franco
Basso, académico de la Pontificia
Universidad Catdlica de Valparaiso,
dice que el patrén que comparten Li-
ma, Bogota y Buenos Aires es que
son ciudades de gran tamano pobla-
cional.

“Para que se puede tener una mo-
vilidad eficiente, requieren de un sis-
tema de transporte plblico avanza-
do, lo que claramente no ocurre. Li-
ma, por ejemplo, es una ciudad que
tiene un sistema de transporte muy
arcaico: no existe un sistema de Me-
tro. Por lo tanto, gran parte de los
viajes se realizan en bus, combi o en
vehiculos livianos. Como no existe
una red de autopistas urbanas como
las de Santiago, esta situacion se
vuelve mas compleja”, afirma.

Algo parecido sucede en Bogota.

“Su transporte piblico no es ca-
paz de absorber la gran cantidad de
viajes que se generan diariamente”.

Una mirada similar tiene Torres:
“Lima es una ciudad grande y muy
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extendida. Pero tiene un sistema de
transporte plblico que no funciona
del todo bien. El uso del vehiculo
particular ha ido aumentando. Tie-
nen serios problemas de congestion
vehicular, particularmente en las zo-
nas céntricas. Es mucha la gente que
se mueve”, admite.

En el caso de Buenos Aires, senala
que su infraestructura es bastante
amplia, ya que cuenta con avenidas
mas anchas. Pero atin asi se generan
atochamientos debido a la gran can-
tidad de poblacion que circula en las
horas peak.

Caso Londres

Julio Villalobos sostiene que lo de
Londres, que ocupa el primer lugar a
nivel mundial, es bastante particu-
lar.

“Eltiempo para recorrer diez kil6-
metros es practicamente el doble
que el que se requiere en Chile. En
Londres se pierdan 148 horas al afo
por estar en congestion, mientras
que en nuestro paisson 93 horas. Sin
embargo, el nivel de congestion es
de 45% y en Chile es de 43%. En Lon-
dres el flujo libre de vehiculos es len-
to, hay un diseno de red vial para que
se circule de esa manera. Y esto res-
ponde a una politica de muchos anos
de desincentivar el uso de autos pri-
vados para circular en la ciudad. Una
manera de hacerlo es tener un dise-
no de red vial donde se circule len-
to”, opina.

“El promedio de circulacion en las
horas punta en Londres es de 14
km/h, mientras que en Chile es de
24 km/h. No tiene que ver con temas
de recursos, sino mas bien responde
a una decision politica publica de de-
sincentivar el uso del vehiculo”, in-
siste.



